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Nach der ersten Runde Streckensperrungen: Riickblick und Ausblick

Bahnabschreckungsprogramm auf vollen Touren

Die viel zu kurzfristig angekiindigte Sperrung der Bahnstrecke zwischen Waiblingen und Stuttgart-Bad
Cannstatt sowie der S-Bahn-Linie 4 zwischen Backnang und Marbach seit 12. Mai 2023 ging ab 29. Juli
2023 nahtlos iiber in die alljahrliche Sperrung der S-Bahn-Stammstrecke zwischen Stuttgart Hauptbahnhof
und Stuttgart-Vaihingen. Gleichzeitig gibt es Sperrungen auf der Strecke nach Tiibingen und auf der
Géubahn, weitere sich anschliefende Sperrungen sind bereits angekiindigt. Zeit fiir einen Riickblick auf 13
Jahre stindiger Verschlechterungen des Offentlichen Personennahverkehrs. Zeit aber auch fiir einen Ausblick
auf die Einschrinkungen der néchsten 20 Jahre. Und hochste Zeit fiir die Kldrung der Frage, was das alles
mit Stuttgart21 zu tun hat und wer die Verantwortlichen sind.

Die vollstindigen Sperrungen iiber 11 Wochen mit mehrfach geéndertem Ersatzkonzept raubten tiglich
Zehntausenden, insbesondere Pendlerinnen und Pendlern, wertvolle Lebenszeit. Fahrten im Ersatzverkehr
waren nicht planbar und fiihrten zu Stress und Arger. Hitte S21-Chef Olaf Drescher seine Hausaufgaben
gemacht, wire das vermeidbar gewesen. Doch die von ihm geleitete Bahntochter DB-PSU ist noch nicht
einmal in der Lage, die Fahrgéste rechtzeitig und richtig tiber aktuelle Verbindungen zu informieren.
Insbesondere versagen die Fahrplanauskiinfte der Bahn und des Verkehrsverbundes Stuttgart, weil sie die
aktuellen Storungen und Verspétungen sowie Ausfille nicht zeitnah enthalten. Dies gilt genauso fiir Ansagen
und Anzeigen an den Bahnsteigen und in den Ziigen. Wer wie die DB-PSU nicht einmal fiir zutreffende
digitale Fahrplanauskiinfte sorgen kann, dem sollte auch nicht die Realisierung des hochkomplexen
Vorhabens ,,Digitaler Bahnknoten Stuttgart® zugetraut werden. Der entschuldigende Hinweis, man habe
keine Blaupause, zeigt im Zeitalter Kiinstlicher Intelligenz, dass man die Planung nicht beherrscht.

Dazu passt, dass die DB-PSU noch nicht einmal iiber Simulationen zur Evakuierung von Menschen im
Brandfall aus den S21-Tunneln verfiigt. Selbst flir den hédufig eintretenden Fall, dass in der Mobilitét
behinderte Menschen aus einem liegengebliebenen Zug zu evakuieren sind, gibt es keine Simulationen. Die
Verhandlung iiber die vom Aktionsbiindnis unterstiitzte Klage gegen den mangelhaften Brandschutz bei S21
findet im November vor dem Verwaltungsgerichtshof in Mannheim statt.

Wie beim iiberstiirzten und schlecht geplanten Einbau des ETCS-Systems die hohen
Sicherheitsanforderungen an kritische Infrastruktur unter die Rdder gekommen sind, zeigt beispielhaft ein in
Sommerrain neben dem S-Bahn-Gleis in Richtung Bad Cannstatt offen in einem Kanal ohne Abdeckung
verlegter Kabelstrang.
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Der vom Stuttgarter OB Nopper als leistungsstark gepriesene Busersatzverkehr verstopfte die Straflen
zusétzlich und setzte Treibhausgase in gro3en Mengen frei. Insbesondere jedoch war ein nahtloser Umstieg
zwischen den Ersatzbussen und den Zubringerziigen und S-Bahnen nicht gewihrleistet. Am schlimmsten



betroffen waren die Menschen aus dem Rems-Murr-Kreis. Denn die Umleitung von Regionalziigen der
Murrbahn von Backnang iiber Marbach nach Stuttgart erwies sich als grandiose Pleite.

Die S21-Planer*innen haben es geschafft, durch Umleitungsverkehr nach der Panoramastrecke auch noch die
Strecke zwischen Backnang und Marbach zu ruinieren und den Fahrplan von Stuttgart bis Niirnberg
durcheinander zu bringen. Zur Vermeidung einer Vollsperrung kann die Strecke auf iiber 5 Kilometern nur
noch mit 40 km/h befahren werden. Zuletzt waren dort Verspéatungen von 20 Minuten und mehr die Regel.
Nach Wiederaufnahme des Betriebes der S4 bringt die Langsamfahrstrecke nun den S-Bahn-Verkehr
durcheinander. Es ist nur noch eine Frage der Zeit, wann die Strecke Backnang-Marbach vollstindig gesperrt
werden muss. Die Sperrungen und Umleitungen haben {iberdies deutschlandweite Auswirkungen auf den
Bahnverkehr, weil viele Fernziige den Hauptbahnhof Stuttgart gar nicht mehr anfahren kénnen.

Mit ihrem Versuch, die Streckensperrungen durch Verstéirkerziige der Stadtbahnen aufzufangen, sind die
wegen ihrer Zuverléssigkeit geschitzten Stuttgarter StraBenbahnen AG (SSB) mittlerweile selbst aus dem
Takt geraten. Mit dem vorhandenen Personalstand und begrenzt verfiigbaren Bussen und Bahnen lieBen und
lassen sich die stidndigen zusétzlichen und schnell wechselnden Anforderungen des Einspringens zugunsten
des S21-Baus nicht bewiltigen. Ausfélle und Verspitungen sind zur Regel geworden. OB Frank Nopper hat
dies als S21- Projektforderer und Aufsichtsratsvorsitzender der SSB mit zu verantworten. Als
Aufsichtsratsvorsitzender des VVS trigt er auch Verantwortung fiir dessen Fahrplanauskiinfte, die aktuelle
Informationen nicht rechtzeitig wiedergeben und die Nutzer:innen verzweifeln lassen.

Das angerichtete Bahnchaos geht insbesondere zulasten von Gruppen, die auf zuverléssige Busse und
Bahnen im Nah- und Fernverkehr angewiesen sind, wie z.B. mobilititseingeschrankte Menschen, besonders
Rollstuhlfahrer*innen. Auch Radler*innen werden vergrault, wenn ihnen die Mitfahrt in Regionalziigen und
S-Bahnen verweigert wird und sie in Schienenersatzbussen grundsitzlich nicht mitgenommen werden.

Doch die Verantwortlichen der Landeshauptstadt Stuttgart stehen weiter in Vasallentreue zum S21-Projekt
und reden die Einschrinkungen schon. Die Stadt hat sich auf Gedeih und Verderb der Bahn ausgeliefert,
obwohl diese sie auf Nachzahlung von mindestens 800 Millionen Euro fiir die explodierenden Kosten von
Stuttgart21 verklagt hat. Noch immer trdumt die Stadt, sie konne auf freiwerdenden Gleisflachen den neuen
Stadtteil Rosenstein bauen. Dabei verdriangt sie vollstindig die verheerenden Auswirkungen auf das
Stadtklima, insbesondere durch Bodenversiegelung, weiteres Aufheizen des Talkessels und Verhinderung des
Luftaustausches. Der geplanten Bebauung stehen nicht nur die Klimaschutzgesetze entgegen. Wenn es mit
juristisch rechten Dingen zugeht, wird die vorgesehene Inbetriebnahme von Stuttgart21 scheitern und die zur
Bebauung vorgesehene Flache gar nicht frei werden. Zudem steht noch infrage, ob die bestehenden Gleise
iiberhaupt entwidmet werden diirfen. Vielmehr miissen die Kopfbahnhofgleise erhalten werden und eine
Bebauung muss unterbleiben.

Biindnissprecher Dieter Reicherter hat sowohl Olaf Drescher als auch OB Frank Nopper mehrfach auf die
Probleme der Sperrungen und des Ersatzverkehrs hingewiesen und um ein personliches Gespréch gebeten.
Diese Bitte und sein Vorschlag, bei einer gemeinsamen Fahrt den Ersatzverkehr auszuprobieren, wurden
nicht einmal beantwortet.

Statt aus Fehlern zu lernen, hat die Bahn jetzt schon bis zur Inbetriebnahme von Stuttgart 21 zahlreiche
weitere Sperrungen angekiindigt. Unmittelbar nach der Stammstreckensperrung soll es in Bad Cannstatt,
Untertiirkheim, Miinster, Feuerbach und Zuffenhausen weitergehen, danach im Bereich Vaihingen, Flughafen
und Boblingen. Doch damit nicht genug: Die Behinderungen werden sich mit der angekiindigten
Abkoppelung der Panoramastrecke, dem Bau eines Nordhalts sowie der Ergdnzungsprojekte zu Stuttgart 21
(allein 47 km weitere Tunnelrohren, darunter der langste Eisenbahntunnel Deutschlands) fiir Jahrzehnte
fortsetzen. Uberdies sollen die Regionalziige dauerhaft vom geplanten Tiefbahnhof ferngehalten werden und
nur noch Regionalbahnhéfe in Vaihingen, Feuerbach und Cannstatt anfahren. Zu befiirchten ist, dass
Stuttgart nie mehr einen funktionierenden Grofstadtbahnhof haben wird.

Wer jetzt immer noch den Verheilungen glaubt, man habe alles im Griff und alles werde gut, der hat aus der
Geschichte des Projekts nichts gelernt. Vor Beginn der Bauarbeiten fiir Stuttgart 21 wurde das Mérchen
verbreitet, weil es um unterirdische Arbeiten gehe, seien diese nicht zu bemerken. Lastwagenkolonnen im
Nordbahnhofviertel und Sprengungen in den Neckarvororten bewiesen alsbald das Gegenteil. Als weitere



Folge ging es mit der Piinktlichkeit der S-Bahnen immer weiter bergab. Sogar der 15-Minuten-Takt wurde
inzwischen bei mehreren Linien wieder aufgegeben. Offenbar haben die Verantwortlichen noch immer nicht
realisiert, dass Stuttgart 21 auf marode Zulaufstrecken aufgesetzt werden soll. So warten die international
wichtige Gaubahnstrecke und die {iberregional bedeutsame Murrbahnstrecke schon seit Jahrzehnten auf
einen zweigleisigen Ausbau.

Das Aktionsbiindnis gegen Stuttgart 21 befiirchtet deshalb, dass die fiir weitere Jahrzehnte zu erwartenden
Einschriinkungen die Menschen vom OPNV abschrecken, zur Nutzung des Autos nétigen und das Erreichen
der Klimaziele vereiteln werden. Es fordert deswegen die Projektverantwortlichen auf, mit
Verkehrsverbdanden und Betroffenen gemeinsam bei einem Runden Tisch Wege aus der Sackgasse zu suchen.
Das Aktionsbiindnis schlidgt dazu vor, gemil seinem Konzept ,,Umstieg21 Plus* die bereits gebauten
Tunnelrohren fiir ein klimafreundliches unterirdisches Giitertransportsystem zu nutzen und die vorhandenen
Schienenstrecken unter rollendem Rad zu ertiichtigen.

Kontakt: Dieter Reicherter 07192 930522 oder 0151 26371131



