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14. Wahlperiode Eingegangen

Antrag
der Fraktion GRUNE

Planungsstand der Projekte Stuttgart 21 und Neubaus  trecke Wendlingen — Ulm

Der Landtag wolle beschliel3en,
die Landesregierung zu ersuchen,

. zu berichten,

1. bis zu welchem Zeitpunkt die dem ,Memorandum of Understanding” vom 19. Juli
2007 zugrunde gelegte Zeitplanung das Vorliegen bestandskraftiger Planfeststel-
lungsbeschliisse fiir alle Bauabschnitte der beiden Projekte vorsah;

2. fur welche der Planfeststellungsabschnitte der beiden Projekte jeweils
a) bestandskraftige Planfeststellungsbeschliisse;
b) erlassene aber beklagte Planfeststellungsbeschlisse;
vorliegen;

3. Bei welchen Planfeststellungsabschnitten aus welchen Griinden Plananderungs-
verfahren notwendig geworden sind und wie der aktuelle Stand dieser Planande-
rungsverfahren ist;

4. FUr welche Planfeststellungsabschnitte aus welchen Griinden die Beantragung
von Ausnahmegenehmigungen notwendig ist und wie der aktuelle Stand der An-
tragsverfahren ist;

5. bis wann die aktuelle Zeitplanung das Vorliegen von Planfeststellungsbeschlis-
sen fur alle Planfeststellungsabschnitte vorsieht;

6. mit welcher zeitlichen Verzégerung durch Klagen gegen erlassene Planfeststel-
lungsbeschliisse die Landesregierung rechnet;

7. wie auf der Basis der aktuell vorliegenden Planungsfragmente bis zum 31.12.09
eine seriése Kostenberechnung erstellt werden soll, die substanzielle Aussagen
dariiber zulasst, ob die im Finanzierungsvertrag zu Stuttgart 21 geregelte maxi-
male Kosteniberschreitung von 1,45 Mrd. € eingehalten werden kann.



8. wie sie den Widerspruch zwischen der Interview-AuRerung von DB-Chef Rudiger
Grube in der Stuttgarter Zeitung vom 09.11.2009 [,Wir werden in der Tat nicht mit
3,076 Milliarden Euro fur Stuttgart 21 auskommen. Fur mich liegt die Sollbruch-
stelle bei 4,5 Milliarden Euro, da ja noch ein Risikozuschlag von 1,4 Milliarden
Euro vereinbart ist.“] und den folgenden friheren Aussagen erklart:

* Ministerprasident Oettinger. Die Einhaltung des Kostenrahmens habe fir das
Land, hohe Prioritat, ebenso aber die geplante, verstarkte Offentlichkeitsarbeit
(Pressemitteilung der DB AG vom 6. Marz 2008),

* Innenministerium Baden Wurttemberg - Aussagen uber Kostenerh6hungen
sind haltlos (Pressemitteilung des Innenministeriums vom 18. Juli 2008),

* Wolfgang Drexler, Sprecher des Bahnprojektes Stuttgart-Ulm: Die immer wie-
derkehrenden Meldungen Uber ,gewaltige” Kostensteigerungen sind reine
Panikmache (Webseite ,Das neue Herz Europas®, 18.09.2009);

9. ob sie wie Bahnchef Grube davon ausgeht, dass das Projekt auch dann fortge-
fuhrt werden kann, wenn der in der Finanzierungsvereinbarung geregelte Risiko-
aufschlag bereits vor Baubeginn mit der derzeit bei der DB AG in Arbeit befindli-
chen Kostenberechnung weitgehend oder vollstandig verzehrt wird;

10.Wie sie die bei Gro3projekten dieser Art unvermeidbaren Kostensteigerungen
wéahrend des jahrelangen Bauablaufes finanzieren will, wenn der der in der Fi-
nanzierungsvereinbarung geregelte Risikoaufschlag bereits vor Baubeginn weit-
gehend oder vollstéandig in Anspruch genommen wurde.

Mit den Vertragspartnern der Finanzierungsvereinbarung zu Stuttgart 21 umgehend
Verhandlungen mit dem Ziel aufzunehmen, dass die in § 2 (2) Satz 3 vereinbarte
Frist ,spatestens jedoch bis zum 31.12.2009" aufgehoben wird, so dass eine zuver-
lassige Beurteilung der Kostenrisiken nach Vorliegen aussagekraftiger Entwurfspla-
nungen moglich wird.

10.11.09

Kretschmann, Wolfle und Fraktion

Begrindung:

Der aktuelle Planungstand der Bauprojekte Stuttgart 21 und Neubaustrecke Wend-
lingen — Ulm ist desastr6s. So liegen bei Stuttgart 21 erst fur 5 von 7 Planfeststel-
lungsabschnitten rechtskraftige Planfeststellungsbeschlisse vor, bei zwei dieser
Planfeststellungsabschnitte sind Planédnderungsverfahren notwendig, bei einem drit-
ten — dem Fildertunnel — zeichnet sich die Notwendig einer kostenerhohenden Pla-
nungsanderung zur Erzielung eines zeitgemalen Sicherheitsstandards ab.



Nach wie vor ungeklart ist auRerdem, ob die geplante Nutzung des S-Bahn-
Bahnhofes am Flughafen durch Regional- und Fernziige durch eine Ausnahmege-
nehmigung des Bundesministerium fur Verkehr, Bauen und Stadtebau ermdglicht
wird und ob die Nutzung der fur den S-Bahn-Verkehr erstellten Strecke Stuttgart-
Rohr — Flughafen mit anderen Ziigen ohne Ausnahmegenehmigung moglich sein
wird.

Die Ankiindigung von deutlichen Kostensteigerungen durch Bahnchef Rudiger Grube
in der Stuttgarter Zeitung vom 09.11.09 belegt, auf welch ténernen Ful3en die diver-
sen, der Diskriminierung der Projekt-Kritiker dienenden AuRerungen von Vertretern
der Landesregierung, der DB und des Projektsprechers Wolfgang Drexler standen.
Jetzt racht sich, dass auch der Sachverstand so kompetenter Organisationen wie
dem Bundesministerium fir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung und dem Bundes-
rechnungshof einfach ignoriert wurde.

Der zwischen den Projektbeteiligten vereinbarte Risikoaufschlag von 1,45 Mrd. €
dient laut 8 8 (3) des Finanzierungsvertrages der Absicherung von Mehrkosten die
.bei der Durchfiihrung des Projekts trotz Beachtung des Gebots in vor vorstehendem
Abs. 2* die voraussichtlichen Gesamtkosten von 3.076,0 Mio. € tberschreiten.”

Wenn dieser Risikoaufschlag bereits weitgehend oder vollstandig vor Baubeginn auf-
gezehrt wird, fuhrt dies zwangslaufig dazu, dass — bei tUber viele Jahre laufenden
GrolR3projekten dieser GrolRenordnung voéllig Gbliche und nicht zu vermeidende — Kos-
tensteigerungen wéhrend des Baus nicht mehr vom Finanzierungsvertrag gedeckt
sind und deren Verteilung neu verhandelt werden muss. Dies ist mit einem hohen
Risiko fur das Land verbunden. Die Landesregierung tut gut daran, nicht zu behaup-
ten, nach der Vorlage der Kostenberechnung der DB im Dezember gébe es keine
weiteren Kostensteigerungen mehr. Damit wirde sie ihre Glaubwirdigkeit bei der
Bevolkerung endgtiltig verspielen.

Der am 2. April 2009 unterzeichnete Finanzierungsvertrag sieht in 8 2 Abs. 2 Satz 3
vor: ,Fur den Fall, dass nach Abschluss der Entwurfsplanung, spatestens jedoch bis
zum 31.12.2009, eine Erhéhung der fir das Projekt aufzuwendenden Gesamtkosten
zu erwarten ist, welche zusatzlich die unter nachfolgendem 8 8 Abs. 3 vereinbarten
Beitrage Ubersteigt, werden die Vertragsparteien Verhandlungen aufnehmen. Kann
danach die Finanzierung nicht sichergestellt werden, wird das Projekt qualifiziert ab-
geschlossen.”

FUr eine seribse Beurteilung der zu erwartenden Kosten ist — wie im Vertrag vorge-
sehen — das Vorliegen einer Entwurfsplanung notwendig. Davon ist ,Stuttgart 21
aber noch sehr weit entfernt. Ein Festhalten an dem im Vertrag genannten spates-
tens Termin 31.12.09 ware vor dem Hintergrund der bereits jetzt absehbaren Kos-
tenrisiken und der absehbar extrem schwierigen Haushaltslage des Landes in den
nachsten Jahren vollig unverantwortbar.

Es ist daher im Interesse aller am Projekt Stuttgart 21 Beteiligter dringend notwen-
dig, diese unrealistische Fristsetzung aus dem Vertrag zu tilgen und so einen nicht
zu verantwortenden Zeitdruck aus dem Verfahren zu nehmen.

* Kostensteigerungen bei den Bau-und Planungsko$tendie gemal § 6 Abk.finanzier-
ten voraussichtlichen Gesamtkosten in Hohe vorr6300Mo. € hinaus sind ... mdglichst
durch Einsparungen oder Optimierungen auszuglei¢hen



